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OZET:

Ulastirma sektoriindeki kiiresel ve teknolojik gelismeler ulastirma tiirleri arasinda yogun bir rekabeti beraberinde getirmistir. Ulasim
modlarinin ¢apraz etkilesimi veya duyarliligi nedeniyle; yiik trafigi yogunlugunun demiryoluna kaydirilmasiyla; karayolu daha hizl,
giivenli ve uzun Omiirlii- siirdiiriilebilir bir duruma kavusacaktir. Demiryolunda yolcu ve yiik trafiginin artisiyla; karayolunda arag tiir
ve tekrar1 azalacak, yolcu ve sefer yogunlugu yasanan koridorlarini rahatlatacak ve demiryolunun aktarma-besleme kabiliyetiyle
doluluk oranmi artiracaktir. Gliniimiiz toplumlarinda ulagim ve iletisimin ulastig1 noktaya bagl olarak insan, mekan iizerinde ¢ok
kisa bir zaman diliminde cok genis bir alanda yer degistirebilmektedir. Insanin mekan iizerinde bu siirede artan hareketliligine baglh
olarak ulagim ihtiyaglar1 da degisime ugramaktadir. Dogal ortam ozellikleri ve mekdnin insan yararina yeniden diizenlenmesiyle
yakindan ilgili olan bu degisimin, tespit edilerek izlenmesi ve analizinin yapilmasi planlama ve karar verme siireclerinde hayati énem
arz etmektedir. Dolayistyla planlamada farkli mekansal kriterlere gére mekansal dagilim analizlerinin yapilarak haritalanmasi gerekir.
Cografi Bilgi Sistemi ile gesitli veriler kullanilarak verilerin aralarindaki iligkiler tespit edilebilmekte ve béylece hizli ve etkin
kararlar alinabilmektedir. CBS ortaminda sorgulama, analiz, simiilasyon, strateji belirleme gibi uygulamalarin yapilabilmesi ulagim
planlamasinda karar verme siirecinin kisalmasina ve dogru sonuglara ulagilmasina yardimer olmaktadir.

Bu ¢aligmada Konya Kent Bilgi Sistemi verileri kullanilarak, mekansal analiz yontemleri ve gerekli analiz kabiliyetleri ile mevcut
“Demiryolu Hatt1 Gilizergahlar” irdelenerek, Demir Yolu Hatlar1 i¢in uygun olan alanlarin mekansal analiz haritalar ile
ifadelendirilmesi hedeflenmigtir
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ABSTRACT

Global and technological developments in the transport sector has brought intense competition between modes of transport. Due to
cross-reactivity or sensitivity of the transport modes; By shifting the freight traffic density to the rail; the highway will attain more
faster, secure, long-lived and a sustainable situation. The increase in rail passenger and freight traffic; vehicle types and duplication
will decrease in highway, will ease the intensity of passenger and expedition corridors, with the capability of rail transfer and rail
supply the occupancy rate will increase. In today's society, depending on the transportation and communication development, people
can change places in a very short period of time. Transportation needs is change due to increasing human activity in the space. The
natural environment features and space of this change is closely related with the reorganization of human interest, making the
detection by monitoring and analysis is of vital importance in planning and decision-making. Therefore, according to different
criteria in spatial planning, the spatial distribution analysis must be done to map. The relationships between datas can be detected
with Geographic Information System by using a variety of data thus fast and effective decisions can be retrieved. The application
which can be made such as Queries, analysis, simulation, strategy formulation in GIS helps to shorten the decision-making process
and to achieve the right result in transport planning. Spatial analysis methods and analysis capabilities available with the necessary
"Railway Line Routes" examined. In this study, Konya City Information System data were used. With spatial analysis methods and
the necessary analysis capabilities, available “Railway Line Routes” has been examined. Its aimed to determine suitable areas for
railway lines with spatial

1. GIRiS degerlendirebilmesi nedeniyle karar vericiler tarafindan en etkin

ara¢ olarak tercih edilmeye baglamistir. Ulasim altyapisi

1.1 Cahsmamn Amaci {izerinde taleplerin artmasi ile ortaya ¢ikan problemleri ¢oziime
Mekansal/konumsal analiz yeteneklerinden uzak sadece temel ulastirmak ve bilingli kararlar almak igin etkin ¢oziimler

girdiler ile gergeklestirilen ve gerekli kriterler g6z Gniinde gerekmektedir. Bu gereksinimleri karsilamak amaci ile ulagim
bulundurulmadan olusturulan ulagim planlar; gelecek agisindan planlamacilar1 Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)’nin hizli ve etkin
hem sehir planlarl ile hem de kent sakinlerinin gunluk kentsel arag]ar]n] kullanmaktadir. Altyap] p]an]am3_51’ dizaynl ve
hareketliligi ile Ortiismemektedir. Son yillarda Cografi Bilgi y6netimi, toplu tagima planlamasi ve harekati, trafik analizleri
Sistemlerinin her alanda oldugu gibi ulagtirma alaninda da ve kontrolii, ulagtm giivenligi analizleri, cevresel etki
kullanimi  hizla artmaktadir. Hem bilgisayar yazilimlarinin degerlendirmesi, risk azaltma, karmagsik lojistik sistemlerinin
kullanimi ve grafiklerdeki ilerlemeler hem de CBS temelli  diizenlenmesi ve yonetilmesi gibi birgok ulagim probleminin
mekansal  analiz  modelleri  ve  ydntemleri  ulagim CBS’nin  sagladigi  konumsal  analiz  araclart ile
uygulamalarinda yenilikleri tesvik etmektedir. Ozellikle ¢oziimlenebilmektedir.

planlama c¢aligmalarinda verilerin analizi ve goriintilenmesi — Ulagim agisindan mekansal analiz degerlendirildiginde temel
asamasinda  ¢ok  sayida  verlyi hizh  bir  gekilde anlamda igerigi; sosyal, demografik, ekonomik, yol agi, kentsel

394


mailto:emra.sert@konya.bel.tr

TUFUAB I11. Teknik Sempozyumu
21-23Mayis 2015 / KONYA

E.SERT vd.

donatilarin mevcut ve gelecek icin dagilimi ile Onem
derecelerine gore siiflandirilmasi faktorlerini barmdirmalidir.
Calisma politikas1 belirlenirken yukart da deginilen unsurlar
dikkate alinip Konya Kent Bilgi Sistemi biinyesinde bulunan
veriler ve gerekli analiz kabiliyetleri ile giizergah belirlemesine
yardimci olmak amaglanmustir.

1.2 Mevcut Veri Altyapisi

Sosyo-ekonomik agidan geligmis illeri birbirine baglayan
demiryolu projesi, bolgesel ve ulusal kalkinma agisindan 6nem
tagimaktadir. Turizm agisindan da stratejik oneme sahip olan
Antalya, Konya, Nevsehir illerinin birbirine s6z konusu
demiryolu hatt1 ile baglanacak olmasi, bdlgesel turizm
potansiyelini arttirma agisindan 6nem arz etmektedir. Daha
genis bir pencereden bakildiginda ise dogu-giiney aksinda
Tiirkiye igin 6nemli bir hat oldugu goriilebilir. Giizergahin
planlanan diger hatlarla entegrasyonu saglandiginda iilke
6lgeginde ¢ok biiyiik bir proje olacagi goriilebilmektedir.
Yapilan bu caligmada, arazinin egim haritast i¢in demiryolu
aglarinda uygun olarak kabul edilen en yiiksek %1,6 egiminin
tespitinde bolgenin arazi yiizey modelinden yararlanilarak egim
haritasi olusturulmustur. Olugturulan egim haritasina gore %1.6
egimin altt ve % 1.6 egimin istiinde olan alanlar ayri ayn
renklendirilmistir. Konya ili yiikseklik haritasi ile ¢akistirilan
bu egim haritasiyla demiryollart i¢in uygun olmayan
yiikseklikler goriilebilmektedir.(Sekil 1)

EGIM HARITASI

GOSTERIM
A % 1.6 n OSTO EGIM
" %1,6 VE DAHA DOSUK EGIM

Sekil-1 Egim Haritast

Konumlarin1 géstermek {izere egim haritasina Kent Bilgi
Sistemi veri tabaninda bulunan Konya ilinin idari Merkezleri
olan Koy Merkezleri, Belde Merkezleri, ilce Merkezleri
eklenmigtir .(Sekil 2)
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EGIM HARITASI VE IDARI MERKEZLER
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Sekil-2 Egim Haritas1 ve Idari Merkezler

Sekil 2 deki haritaya konvansiyonel demiryolu hatti, Yiiksek
Hizli Tren Hatti ve yapilmasi planlanan Antalya — Konya —
Aksaray — Nevsehir — Kayseri Demiryolu Hatlar1 eklenip Idari
merkezlerin demiryolu hatlarina goére konum ve durumlar
ortaya konulmustur.(Sekil 3)

EGIM HARITASI,IDARI MERKEZLER,
DEMIRYOLU HATLARI
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Sekil-3 Egim — Idari Merkezler- Demiryolu Hatlart

Kalkinmada esas olan bu kaynaklarin, siirekliligi ve korunmasi
kaginilmaz bir gergektir.

Bu kaynaklarin sinirli olmasi, kaynaklar {izerindeki baskilarin
azaltilmas1 ve kaynaklarin kendisini yenileyebilmesi amaciyla
planlama alanlarindaki arazi kullaniminin tespiti ve amaca
uygun kullanimi ¢ok oOnemlidir.Konya Cevre Diizeni Plani
kapsaminda hazirlanip Kent Bilgi Sistemi veri tabanina entegre
edilen mevcut arazi kullanim verileri (Konvansiyonel Demiryolu
Hatti, Yiiksek Hizli Demir Yolu Hatti, Kayseri-Antalya
Demiryolu Hatti, Tasit Yollar;, Ozel Kanuna Tabi Alanlar,
Tarim Topraklari, Sit Alanlari, Akarsu ve Dere Yataklari,
Kentsel Yerlesik Alanlar, Maden Cikarma Ve Isletme Alanlari,
Sanayi Alanlari, Resmi Kurum Alanlari, Turizm Alanlari,
Universite Alanlari, Ticaret Alanlari...) ile mevcut demiryollar:
hatlarmin durumu irdelenmistir.(Sekil 4)
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Demiryolu Hatt1 Giizergah Tespitinde Mekansal Analiz Yontemlerinin
Kullanimi

Sekil-4 Arazi Kullanimi ve Demiryolu Hatlar1

Depremlerin Dbiiyiikliigiine bagli olarak yiizeyde meydana
getirdigi deformasyonlar, demiryolu sistemini de olumsuz
etkilemektedir. Proje asamasinda, demiryolu hattinin gectigi
bolgelerin  depremsellik bilgisi ve yer hareket sekilleri
konusunda, titiz bir caligma yapilmas1 gerekmektedir. Ozellikle
hizli tren hatlarinda, yol geometri deger araliklari gok kisith
oldugu icin, diisiik siddetteki yer hareketlerinde bile yolun
titizlikle kontrol edilmesi gereklidir. (Sekil 5)

DEPREM KUSAKLARI ILE DEMIRYOLU HATLARI
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Sekil-5 Deprem Kusaklari ile Demiryolu Hatlar

Maden tiirlerine gore patlayict madde kullanilabileceginden ve
bunun yer vibrasyonu olusturacagindan 6tiirii demiryolu aginda
hat iizerinde ve yakininda yer alan maden ocaklart olmamalidir.
Mevcut demiryolu agr ile maden ocaklart durum analizi Sekil-6
da yer almaktadir.

MADEN OCAKLARI [LE DEMIRYOLU HATLAR!

Sekil-6 Maden Ocaklari ile Demiryolu Hatlar1

Iyi bir planlamanin gerceklestirilebilme ve dogru karalarin
alinabilmesi i¢in mevecut durumun iyi bir sekilde analiz edilmesi
ve tamimlanmasi gerekmektedir. Yukarida deginilen tim
analizler degerlendirilip sentez haritasi olusturulmustur. Bu
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kapsamda caligma alanin giiglii ve zayif yonleri ile calisma
alanindaki imkanlar ve tehditler tespit edilmistir. (Sekil 7)

Sekil -7 Sentez Haritas1

Karayolu, demiryolu yapimi v.b. islerde profile gereksinim
duyulur. Profil, bir dogru iizerindeki degisik noktalarin
yiikseklik farklarini bulmak ve arazinin bu dogru iizerindeki
engebe durumunu ¢ikarmak i¢in yapilir. Bu verilere gore;
mevcut demiryolu hatlarindan Ankara - Konya YHT hattinin
arazi profili Sekil-8 de; Eskisehir — Konya YHT hattinin arazi
profili Sekil-9 da yer almaktadir. Planlanan Kayseri - Antalya
YHT hattinin arazi profili ise Sekil-10 da yer almaktadir.

Sekil-10 Kayseri-Antalya YHT Arazi Profili

1.3 Analizlerinin Degerlendirilmesi ve Alternatif Hat

Mevcut durumun analizi yapilirken Konya Kent Bilgi Sistemi
bilinyesinde bulanan egim, mevcut demiryollar1 ve yapilmasi
planlanan demiryolu hatti, arazinin depremsellik durumu,
arazideki maden ocaklari, idari merkezler, 6zel kanuna tabi
alanlar, tarim topraklari, sulak alanlar ve arazideki donati
alanlar1 gibi unsurlar ayr1 ayri degerlendirilmis ve hepsinin
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birlestirilmesiyle planlamaya altlik olacak sentez haritasi
cikarilmigtir. Calisma politikast  belirlenirken yukari da
deginilen unsurlar dikkate alinip Kent Bilgi Sistemi biinyesinde
bulunan veriler ve gerekli analiz kabiliyetleri ile giizergah
belirlenmesine  yardimc1  olmak amaglanmustir.  Calisma
yuriitillirken her bir yerlesim yerinin potansiyelleri ele
alinmigtir. Bu yerlesimler turizm, sanayi ve lojistik agidan 6nem
tastyan yerlesimlerdir. Ornegin Konya 1li, turizm bélgelerine
yakinlhigi, ilin kendine ait olan turizm potansiyelleri, lojistik
akisinin  yogunlugu, ¢esitli ve yogun ulagim aglarma yakin
olmast ve wulagim aglarmin bulusma noktasi olmasiyla
Konya’nin erigilebilirlik agisindan merkez olma niteligini
artirmaktadir. Yapilan analizler sonucunda ornek giizergah
belirlenirken bu giizergahta hem yiik hem de yolcu tagimacihig
yapilmasi hedeflenmistir(Sekil 11).

ALTERNATIF HA

Sekil-11 Alternatif Hat

Alternatif hatta ait arazi profili Sekil-12 de yer almaktadir.

W

T ToNE.

Sekil-12 Alternatif Hat Arazi Profili

2. SONUC

Hedeflerden ilki olan yiik tasimaciliginda; Lojistik merkezlerin
demiryollarinin politik 6ncelikleri arasinda olmasi sebebiyle
demiryolu vasitasiyla sanayi hammaddesini olusturan biiyiik
miktarlardaki yiiklerin ve hammaddenin islenmesi sonucu
ortaya ¢ikan triinlerin bir defada bir noktadan diger bir noktaya
taginmasi imkanimi saglanmasi hedeflenmistir. Kayseri ilindeki
serbest bolge ve Konya’da kurulacak olan lojistik koyiin
demiryolu baglantilar1 saglanarak bu hat iizerinden liman -
demiryolu entegrasyonu ile Antalya ve Mersin Limanlarina
demiryolu ile yiiklerin erisimi saglanacaktir. Tkinci hedef olan
yolcu tagimaciliginda ise yiiksek hizli tren ile Kayseri, Nevsehir,
Aksaray, Konya, Antalya illerinin baglantis1 saglanarak turizm
agisindan da stratejik 6neme sahip olan bu illerin demiryolu
hattt ile  bolgesel turizm potansiyellerini  arttirmak
hedeflenmistir. Depremsellik, mevcut arazi kullanim haritalart,
iklimsel ozellikler, topografya, yerlesim yerleri, mevcut sanayi
ve Oneri sanayi alanlari, turizm bolgeleri ve bunlarin gelecekteki
potansiyelleri ayr1 ayri degerlendirilerek yukarida deginilen
hedefleri gergeklestirmek icin sekillerde gosterilen analizler
yapilmustir. Sayisal yiikseklik modeline gore olasi giizergahlar
icin arazinin profil yapist analiz edilmistir. Analizler
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olusturulurken demiryolu ag1 i¢in uygun olan %1,6 egimden
yiksek ve diigiik olan alanlar tespit edilmistir. Tim bu
kriterlerin birlestirilmesiyle olusan sentez haritasiyla, 6rnek
giizergdh belirlenmistir. Belirlenen demiryolu giizergahi igin
giindiiz seferlerinin yolcu tasimaciligi, gece seferlerinin ise yiik
tasimaciligi i¢in kullanilmasi Onerilebilir. Bilgi sistemine dayali
mekansal analizler ile birlikte; Merkezi projelerde yerel
dinamiklerin mekana iliskin stratejik hedefler dikkate
alinmalidir. Stratejik hedeflere uygun Cografi Bilgi Sistemi
analizleri ile hatlar kontrol edilerek diizenlenmelidir. Ulasim
planlar;; Mekansal/konumsal analiz yeteneklerinden uzak
sadece temel girdiler ile gergeklestirilen ve gerekli projeksiyon
on  goriileri  yapilmadan  olusturulan  planlar  olarak
yapilmamalidir. Demiryollarinin daha etkin ve verimli hale
getirilmesi igin uygun bir fiziksel yapt yonetim sisteminin
olusturulmasi gerekir, buda cografi bilgi sistemleri olmaktadir.
Fiziksel yap1 yonetim sisteminde amag, uygun bir bilgi sistemi
kullanarak uzun ve kisa donemde planlar yapilmalidir.
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