COGRAFI BILGI SISTEMI (CBS)'NIN
UYGULAMALARINDAN BIRI:
CIG HARITALAMASI

Omer Murat YAVAS
Afet Isleri Genel Miidiirliigii, Gegici Iskan Dairesi,
Eskisehir Yolu 13.km 06100 Lodumlu/Ankara

OZET

Tiirkiye'nin genellikle kuzey, dogu ve gilineydogu bolgelerinde goriilen en Onemli dogal
afetlerden biri de, ¢13 diismesi olaylaridir. Yerlesim yerlerine diisen ¢iglarla olusan ¢1f diigmesi
olaylarnda meydana gelen can ve mal kayiplarina, karayollarina, askeri karakollara ve kig turizminin
yapildigr kayak alanlarina diigen ¢iglarin sebep oldugu zararlar da eklenecek olursa, sadece ¢1f diismesi
afetinden Tiirkiye'nin ne kadar bityiik bir maddi ve manevi zarara ugradigi anlasiimaktadir. Cig olaylarina
sebebiyet veren etkenlerin incelenip, ¢1g olusumunun ve etkilerinin en aza indirgenmesi gerekmektedir.
Bu amacla gegilmesi gereken ilk ve en 6nemli asama, ¢13 haritalamasimnin yapilmasidir. Afet [sleri Genel
Miidiirligit tarafindan 1994 yili Ocak ayindan bugiine uluslararas: boyutlara taginarak yiriitiilen
calismalarda Cografi Bilgi Sistemi'nin en verimli ¢alisan programlarmdan biri olan ARC/INFO yardimi
ile bugiine kadar yaklasik 2000 km?'lik alanin ¢ig haritalamas: gergeklestirilmistir. 1996 yili son aylarinda
kapsammi Tirkiye capinda daha da genisleterek, turizm alanlarmdaki ¢13 diigmesi tehlikelerinin
belirlenmesinde, karayollarina diisen ¢iglarin belirlenmesinde, alinacak &nlemlerin tespit edilmesinde ve
kayak alanlarinm ¢1g diigmesine kars: glivenliginin saglanmasinda Snemli roller oynayan calismalari ilgili
kurum ve kuruluslaria yiriitmeye baslamistir.

Siirdiiriilen ¢alismalarin yararlari her gegen giin artarak devam etmektedir. Bu yararlari arttirmak,
daha detayli ve saglikli veriler ve sonuglar elde etmek amaciyla, Afet Isleri Genel Miidiirliigii, ¢1g
diismesi problemine sahip iilkeler iginde ilk defa uydu goriintiilerini kullanma yoluna gitme ¢aligmalarina
bu yil basinda baslamis bulunmaktadir. Calisma pilot bdlge olarak segilen 5 ilde (Erzurum, Trabzon,
Rize, Bayburt ve Artvin) kapsamli bir sekilde devam etmektedir.

1.GIRIS

Anadolu’da son yillarda meydana gelen ¢ig olaylarina bakildifinda, 1991-1992 kis mevsiminde
1 olaylarinda 328 kisi, 1992-1993 kis mevsiminde 135 kisi, 1993-1994 kis mevsiminde 27 kisi, 1994-
1995 kis mevsiminde 7 kisi, 1995-1996 kis mevsiminde 8 kisi ve 1996-1997 kig mevsiminde ise, 10 kisi
hayatini kaybetmistir (AFET, 1997). Kayitlara gore, Tiirkiye’nin ¢igdan etkilenen bélgeleri Dogu,
Giineydogu ve Kuzey Anadolu Bolgeleri'dir (Sekil-1).

Yukarida belirtildigi gibi, 1991-1992 kis mevsiminde ¢ok fazla sayida ¢1g olaymin olmas: {izerine
Afet Isleri Genel Miidiirliigii yiiriitmekte oldugu ¢alismalarimt detaylandirmistir. 1993 yilinda Fransa ve
Isvigre Kar ve Cig Arastrma Enstitiileri ile ortak arazi ¢alismalarina baglanus, 1994 yilinda bu
calismalart her iki tilke enstitiisti ile beraber “C1g Haritalamasi, Zonlanma ve Onleme Teknikleri” konulu
projeye doniistiirmiistiir. 1997 yilin basinda her iki enstitii ile ayri ayri proje yapilarak, ¢alismalar daha da
detaylandirilmistir. C1g haritalamasi ve tahmini ¢aligmalarinda SPOT goriintiilerinin kullanilabilirliginin
arastirilmasi, bu detaylardan sadece bir tanesini olusturmaktadir. Bu konuda ilk 6nce pilot bdlgenin uydu
goriintiisii satin alinmustir. Calismanin sonunda elde edilecek olan sonug veya sonuglar, gelecekte
izlenecek yolun belirlenmesine katkida bulunacaktir. Kis sporu ile ugrasanlar, ¢ig tehlikesi ile kars:
karsiya olanlar, mithendisler, idareciler, vd igin ayri iki ¢1g el kitabr hazirlama ¢ahgmalarina girilmistir.
Bu calismalar icin Trabzon, Rize, Bayburt ve Erzurum illeri pilot bolgeler olarak segilmistir.

Ayrica Genglik ve Spor Genel Midiirliigii, Karayollar Genel Miidiirligii ve [ller Bankas: Genel
Miidiirliigii ile beraber mevcut ve agilmasi planlanan kayak tesislerinde ¢1g tehlikesi, tahmini ve
haritalamasi, karayollarma yapilacak ¢i1g tiinellerinin yerlerinin belirlenmesi, yeni ag¢ilacak turizm
alanlarinin dzellikle yayla turizmine agilacak alanlarin ¢13 etiidii, alinacak dnlemlerin belirlenmesi gibi
konularda ortak ¢calismalar yapiimaya baslanmistir.
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1 Sagak
“2 Yeni Kar
3Erime Kabugu
4 Gevsek Kar
§ Yiizey buzu
6 Edd Kar
7 Eski Buz

Sekil-2:C12 olusumundan 6nce kar Sekil-3:C1g olusum mekanizmasinm egik
drtitstinde olusan degisik diizlemde kayma olay: seklinde
tabakalarin konumu (Cupp, 1982). agiklanmasi.

3.CIGI OLUSTURAN FAKTORLER
C1g olayy,

a-Topografik,

b-Jeomorfolojik,

c-Jeolojik,

d-Meteorolojik parametreler ve
e-Bitki ortiisti ile

dogrudan iliskisi ile ve farklt etkilerle olusan bir dogal afettir. Bunun i¢in, dncelikle ¢igin boyutlar
ortaya konulmali, alan ve zaman icerisindeki dagilimi belirlenmelidir.

Topografik agidan 35%den daha dik genellikle giineye bakan, riizgar alti olan ¢iplak yamaglar
dogal ¢1g patikalaridir. Meteorolojik agidan; a) Siddetli tipi sonrasi gelen ilik havanin 36 saatten uzun
olmast, b) Kar ortiisii lizerine yagmur yagmasi, ¢) Bir seferde 25 cm’den daha kalin yeni bir kar tabakasi
olusmasi, d) Tipinin 24 saatten uzun bir siire 7 m/sn’den daha bilyiik bir hizla yagmasi ve e) Ortii lizerine
yagmur yagmasi ¢1g olusumunda etken faktorlerdir (USDA, 1961).

C1g olaymn basglamasi igin dogal veya yapay olarak disaridan veya igeriden bazi sebeplerin
olusmasi gerekmektedir. Bu sebepler (Giirer ve Yavas, 1994):.

a-Yamacin normalden fazla kar tutmasi,

b-Kar tabakasini yerinde tutan destegin ortadan kalkmasi,

¢-Deprem vs. den dolayi olusan titresim,

d-Dahili gerilim kuvvetlerinin olugmasi,

e-Bunlarin birkacinin ayni anda gergeklesmesi ¢1g olayt igin 6n kosuldur.

Yamactaki kar 6rtiisiiniin izerinde normalden fazla yiiklenmesi;

a-Devamli yagan kar ile,

b-Kirilarak diisen sagak kardan (Bkz. $ekil-2),

c-Agaclardan diisen kardan,

d-Bir kayak¢imnin agirhgindan,

e-Kar temizleme makinesinin  giiriiltiisiinden olabilmektedir ve bu yiiklemenin tiirii arazi
gozlemleri sirasinda belirlenebilmektedir (Giirer ve Yavas, 1994).

v -7



Cig tehlikesi, yamaglarda kar birikmesi ile baslamaktadir. VYerdeki sikismis eski kar Srtiisiiniin
tizerine tipi sonrasi taze karm yiZilmasi ile kalin yeni bir tabaka olugmasi ve tipi sonrasi gelen cogunlukla
sicak hava akiminin bu iki tabaka arasinda erimesi ile kaygan bir zemin olusturmasidir (Yavas, vd, 1996).

Kar kristallerinden baslayip, kar tabakalasmasma kadar uzanan birikim kar Grtiisiiniin
dayaniklihgmn etkilemektedir. Her kar yagusi, farkls bir tabaka meydana getirmektedir. Bugiine kadar 80
ayri cesit kar kristali belirlenmistir. Bu cesitliligin sebebi, hava olaylaridir (Cupp, 1982).

Kar ortiisindeki tabakalasma Tirkiye kosullarinda bélgelere gore degismektedir. Dogu
Anadolu’da Mart ayi baslangicinda, I¢ Anadolu’da subat ayi ortalarinda ve iliman olan sahil
kesimlerinde ise Ocak ayi icinde tabakalagsma tamamlanmaktadir. Kis mevsiminin hafif veya agir
gegmesine bagh olarak, tabakalagmamin tamamlanma tarthinde yaklasik 15 giinliik kaymalar olabilir
(Giirer, vd, 1995a).

4.CIGIN SINIFLANDIRILMASI

Ciglar, kopma tiiriine, kayma zeminine, kardaki serbest su igerigine, diisme yolunun sekline ve
hareket tlirline gore smuiflandinlabilir (AFET, 1994) (Sekil-4);

Degisik kriterlere gére smiflandinlan ¢iglar, olusum sikligi ve yaptiklari tahribat acisimdan da
degerlendirilebilir. Gevsek kar ¢1glari oldukea sik meydana gelir, kiigiik boyutlu ve tehlikesizdir. Gergekte,
dik yamaglardaki dengesiz kar Ortiisii, parca par¢a kayarak daha dengeli ve az tehlikeli kar 6rtiisii olusumuna
katkida bulunurlar. Daglik arazilerdeki, beklemis karda olusan blok ¢iglar daha ender meydana gelir, fakat
cok daha tehlikeli olup, vaptiklars tahribat biiyiik olur.

5.CIG HARITALAMASININ GEREKLILIGI

Daglik ve engebeli arazilere yerlesmek yerine, insanlar vadiler boyunca yerlesmektedir. Kar
yagisinin fazla oldugu engebeli alanlarda bu durum, ¢ig tehlikesi ile karsi karsiya kalma riskini ortaya
¢ikarmaktadir,

Dinlenmek icin daga c¢ikanlar, sehirlerin daghk kesimlere dogru gelismesi, yeni yollarin
agilmasinda, enerji nakil hatlarmin dag gecislerinin yapilmasinda, ¢13 etiid ve haritalama calismalarinda
calisan teknik elemanlar ve mithendisler, kar gézlemi yapan rasatgilar ¢13 tehlikesi ile kars: karsiyadirlar.

Son zamanlarda kayak turizminin hizli bir sekilde gelisme gdstermesi, yeni kayak alanlarinin
turizme agilmasi, bu alanlara ulagimi saglayacak yol glizergahlarinin segilmesi, eskiden beri ¢13 tehlikesi
bulunan karayollarina ¢i1g énlem yapilarinin ve ¢ig tiinellerinin projelendirilerek yapilimak istenmesi, vb
calisma ve gelismeler, ¢1g haritalamasinin bu konudaki nemini ortaya koymaktadir.

C1g diismesi nedeniyle meydana gelen can ve mal kayiplarini azaltmanin en akiler yolu, tehlikenin
biyik oldugu alanlarm, tehlikeli donemlerde kullanimui sinirlandirmak, yeni yapilarin  yapimin
engellemek seklinde olabilir (Hotchkiss, 1972).
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Sekil-4:Cigin simflandirmast (AFET,1994)
Cig olayinin dogasini degistirmek imkansiz oldugundan, ¢igm yapti: etkileri azaltmak igin iki yol

bulunmaktadir. Bunlardan ilki, ¢1g énleme veya durdurma amaciyla yapilan 6nlem yapilaridir. Ikincisi, uzun
vadede en iyi ve giivenilir sonucu veren ¢1g haritalamasidir. Stirekli ¢18 olan ve olma riski olan yerler ile ¢13
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tehlikesi olmayan alanlar gdsteren bu haritalarm kullanimi sayesinde gerceklestirilen iskan programu, ile
can ve mal kayiplarim niine bityiik Slctide gecilebilecektir.

Otusturulan ¢1f haritalarindan yararlamilarak, 6nlem yaptlarimin yerleri, boyutlart ve miktarlar:
secilmekte, karayollart igin  vapilacak c¢i1f  tinellerinin  verleri  belirlenmekte, kayak turizminin
gerceklestirildigi veya gerceklestirilecegi alanlarda gerekli tedbirler zamaninda almabilmektedir.

6.CIG HARITALAMASI
6.1. Metod

Afet Isleri Genel Miidiirliigii'nde ¢1g haritalamasi ¢alismalarinda 1/25.000 &leekli topografik
haritalar kullaniimaktadir. Bu calismalar, arazide ve biiroda olmak iizere iki kisimda vapimaktadir
(Giirer, vd., 1995b). Uygulanan metot kisaca s6vie dzetlenebilin:

Arazi caligmasindan 8nce, arazi cahismast yapilacak alanin topografik haritalart ve bu alani igine
alan hava fotograflari ile calismanin yapilacag: alandaki olmus ve olasi ¢13 patikalari ile ¢13 akma hatlari
belirlenir. Bu ¢alismanm miimkin oldugu kadar diizenli ve hassas vapihmas: gerekmektedir. Calisma
esnasinda egim, vyikseklik, bitki &rilisi gibi parametreler gdzdniine alinarak, alandaki ¢1g kopma
noktalary, ¢1f akma vyataklar, ¢ig akma mesafesi ve ¢i1f bitis noktalart belirlenir ve isaretlenir.
Yararlanilan hava fotograflarinin miimkiin olan en son tarihte ¢ekilmis olmasi, calismanin hassashgm: ve
giincelligini etkilemekiedir,

Bu dn caligmanmn ardindan, hava fotograflarindan yararlantlarak ¢izilen ¢ig patika ve hatlart hem
kontrol edilir, hem de hava fotografinda cesitli nedenlerden dolayi gériilmeyen ¢i1g patika ve hatlart da
eklenir. Bu islemlerle ayni anda vore halkindan yorede daha &nce olmus ¢13 olaylar haklunda miimkiin
oldugu kadar detayli bilgiler alimarak Cig Anket Formu’'na islenir (EK-1).

Ikinci kademeyi olusturan arazi ¢aligmasindan sonra, hava fotografi vorumlar ile arazi
vorumlamalari beraber degerlendirilir ve topografik haritaya islenir. Topografik harita tizerine islenen bu
yorumlarin birbirine karismamast icin ayri renkler kullanilir. Biiroda ve arazide yapilan calismalar ile
belirlenen ve her iki calismanin sonucunda tstiiste gelen alanlar ayri ayri renklerle veya tarama sekli ile
gosterilmektedir. Boylece bilgisayar ortamma girilmeden 6nce mevecut ¢ig alanlary, kiigiik ¢1§ patikalari,
muhtemel ¢ig alanlar, meveut ¢izgisel ¢i§ hatlary, muhtemel cizgisel ¢i1g hatlart ve ¢1Zm etkili olmadif
alanlar ayri ayri isaretlenerek belirlenir.

Hava fotografi ve arazi yorumlamalarindan elde edilen tiim bu patika ve akis hatiarn Cografik
Bilgi Sistemi'nin en verimli programlarmdan biri olan ARC/INFO yardimivla, bilgisayar ortamina
aktariimaktadir.

Bilgisayar ortamma girilen;

a) Olmus ¢ig patikalari (hava fotografi yorumuna gore)
by Olmus ¢ig patikalart (arazi yorumuna gore)
) Muhtemel ¢1g patikalari (hava fotografi yorumuna gbre)
d) Muhtemel ¢1g patikalan (arazi yorumuna gbére)
e}y Olmus ¢ig akis hatlart (hava fotografi yorumuna gére)
£y Olmus ¢ig akis hatlars (arazi yorumuna gore)
g) Muhtemel ¢ig akis hatlart (hava fotografi yorumuna gore)
) Muhtemel ¢ig akig hatlari (arazi yorumuna gére)
i} Cigdan etkilenmeyen alan
i) Drenaj ag:
k) Yerlesimler,
Iy Topografya
m} Yikselti

gibi veri tipleri birbirlerinden bagimsiz olarak olusturulup, katman adi verilen sorgulamaya agik
grafiksel, mekansal ve Ozniteliksel bilgilerin bulundugu veri kiimesi seklinde yiiklenmektedir.
Olusturulan bu katmanlarin daha sonra iistiiste bindirilmesi ile ortaya ¢ikan harita, caligilan alann ¢1§ ile
ilgili hem nicel hemde nitel olarak tiim bilgilerini icermektedir (Tlimer, vd, 1996).
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6.2. Ornek uygulama

Genel Miidirliik tarafindan yiiriitillen yukanda kisaca metodu anlatilan bu calismalar projeler
icin pilot bilge secilen Trabzon, Rize, Bayburt ve Erzurum illeri ile Tiirkiye'nin ¢esitli yerlerinde yapilan
c1g etiidlerinde de uygulanmaktadir,

1991, 1992 ve 1993 yillarinda biiylik ¢1g olaylarinin yasandig: alanlarda uygulanmaya baslanan
calisma, ¢ok kisa bir siirede hizla gelismistir. Bu ¢alismalarin birine ait 6rnek, 1992 yili Ocak ayinda 19
konutun tahrip olmasi ile sonuglanan Trabzon-Caykara-Uzungsl vyoresindeki ¢1g olayr  verilebilir
(Sekil-5).

7.80NUC VE ONERILER

Basta yerlesim alanlari olmak tizere, karayollarini, kayak alanlarini, kéy yollarint, vb tehdit eden
¢1f olaylarinin sebep oldugu can ve mal kaybini en aza indirmek icin vapilan ¢i1f haritalar, kadastro
calismalarinda  kullanilamamaktadir.  Kadastro calismalarinda  kullanilabile-cek  haritalar, cig
haritalarindan faydalanilarak elde edilecek olan ¢18 risk haritalandir,

Cig risk haritalari, farkli derecelerde ¢13 riskine sahip alanlari gostermektedir. Cig risk
haritalarinin hazirlanmasinda, ¢1§ haritalar1 kadar dnemli rol oynayan ve ¢ok fazla ve detayh bilgiler
iceren Ci1g Anket Formlar da kullamilmaktadir.

Cok riskli, riskli ve risksiz alanlar olarak adlandirnilmis alanlari gosteren ¢ig risk haritalar,
binalar i¢in yapim izni verilirken, binanin yapilacagi alanin ne derecede ¢13 riski tasiyip tasimadif
belirlenirken, gelecekte gelistirilecek olan ¢i8 sigortacihgi calismalarinda, insaa edilecek yollarin
giizergahlarinin belirlenmesinde, kayak alanlarinin, kis turizmine agilmasi ditsiiniilen yayla alanlarinin
gitvenliginin saglanmasi, vb calismalarda kullanilacaktir,

Karayollari, Meteoroloji Isleri, Ky Hizmetleri, Orman Genel Midiirliikleri, vb kurumlara da cig
haritalarinin olusturulmasinda Snemli gdrevler diismektedir. Ci1g olaylarimin, Bayindirhik ve Iskan il
Miidiirliikleri blinyesindeki elemanlar ve olusturulan ¢1g afet ekibince etiid ve teshis edilmesi, gerekli
detay bilgilerin alinmasi ilk etapta haritalamacilik ¢alismalarina, daha sonra gelecege yonelik
programlarin belirlenmesinde vararh olmaktadir,

Cig olaymi &nlemek i¢in kullanilan teknikler, genellikle maliyeti ¢ok yiiksek olan ve yapimi
yaninda montaji da ¢ok zor olan cahsmalardir. Tiirkiye, ekonomik olarak yeterli zenginlige sahip
olmadifindan, ¢1g tehlikesi olan alanlarda eger toprak yapisi miisait ise, agaclandirma yapilmal, ekilen
fidanlar uygun uzunluklardaki kaziklar ile kokleri gelisinceye kadar korunmaya alinmali (varisi zemine
gomiili 1 m'lik kazik), ybre halk: kendilerine verilen egitimler ve bilgiler kapsaminda davranarak ve
vapilan calismalarda ellerinden gelen yardimi yaparak ¢alismalara katilmalidirlar.

Bu yil Karayollari Genel Miidiirliigii ile beraber, Rize-Sivrikaya ile Erzurum-Ispir arasindaki
karayolunda yapilacak ¢1F tiinellerinin yerinin tespit edilmesi ¢alismalart uygulanmaktadir. Amac,
Tiirkiye capinda yapilacak olan yol ve ¢ig tiineli caligmalarinda, Afet [sleri Genel Miidiirliigii tarafindan
vapilan ¢if haritalarinin kullanimint yayginlastirmak ve ¢1g tiinellerinin yer segiminde ve uzunlugunun
belirlenmesinde eldeki verileri ve deneyimleri kullanmaktir. Bu calismalar, gelecekte meydana
gelebilecek bir ¢i1 olaymin can ve mal kaybina sebep olmadan, maddi zarar vermeden atlatilmasini
saglayabilecektir.

Kéy Hizmetleri I Midirliikleri'nin yapmis olduklar calismalarda meveut ¢i1§ haritalarin
kullanmalar1 en azindan gorevdeki kisilerin giivenligi agisindan onemlidir. Benzer sekilde askerlik
hizmetini yapmakta olan subay, er ve jandarma ekiplerinin arazi calismalarinda izleyecekleri
giizergahlar belirlerken ¢1g haritalarint kullanmalar: hem kendi giivenlikleri, hem de verlesim verlerinde
vasavan insanlarin giivenlikleri agisindan Snemlidir.

v-1i



1sejLIey 813 159104 [08unz)-eleyAr))-U0ZqeI] :¢-J1Y28

P T%«?!CQ Nf)@ Lu‘ P C\* %Cﬂm

S

Iy
(AN
|
L S
A "”l’
\ L
X

4

AR E RN o R * |

i jesiBz
! }

TS ILD{T WS (O]

Wwio Bpu o e U 69

oo B0 Ty

mﬁ%«fm\w» [ o] H,ﬁ,vm

oo G0 ue) e

INVIE DI TOONIAN

19000 UBYS] D090
AD0TEAUAN TANAD FITIST Lddy
[OUINVHVE NVAST JA MITHIANIAYE DL

v-1z




Oniimiizdeki seneler icinde Afet Isleri Genel Miidiirliigii tarafindan uygulanmaya baslanacak
olan meveut ve olasi ¢c1g alanlarindaki ¢1f tahmin calhismalarinda, meteorolojik veriler calismanm
temelini olusturacaktir. Bu nedenle su anda Afet isleri Genel Mudiirliigii biinyesinde, pilot bolgelerdeki 5
istasyonda yiiriitiilen &lglimlerin  kisa zamanda vyaygmlastiriimast  gerekmektedir. Meteorolojik
slcimlerden sorumlu kurulus olan Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii'nlin  meveut
istasyonlarindan, bu istasyonlarda &letitkleri verilerden yararlanilarak ¢1 tahminlerinin daha dogru
olarak yapilmasi miimkiindiir. Gelecege yonelik olarak yapilacak ¢if tahmin galismalarinin daha hassas
olabilmesi icin, kar ve ¢1g dlgiimlerinin yapilmasinda yeni bir diizenlemeye gidilmesi sézkonusu olabilir.
Boylece ¢13 tahminlerinin dogruluk oraninin artmasi igin gerekli olan uzun dénemli verilere daha kolay
ulasilacak ve yillardir toplanan veriler bir bitylik amaca daha, yararli bir hizmet vermis olacaktir.

Afet Isleri Genel Miidiirliigii tarafindan yiiriitiilen uluslararas proje calismalart kapsaminda bu
yil kayakgilar ve kig sporu ile ilgilenenler i¢in bir el kitabi hazirlanacaktir. Bu kitapta, kar ve ¢iglar
hakkinda genel bilgi, tiirleri, olusumu, olusum mekanizmasi, Snleme yontemleri, korunma yontemleri
gibi bilgiler pratik ve akilda kalict bir sekilde diizenlenecektir. Ayrica, miihendisler, sehir plancilari, etiid
icin araziye ¢ikanlar, karar vericiler i¢in de bir kitap hazirlanacaktir. Bu kitap, digerine nazaran daha
kapsamli ve teknik bir kitap olacaktir. Bu amaca yonelik olarak ¢aligmalar Genel Midirliik kapsaminda
hizla yiiriitiilmektedir.
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